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ACKL- * T07 85 244462/40 * FU 2559 931). A 

Location and wailing time indicator esp. for buses - has bus-stop 
transponders linked to telephone network and buses which emit 
signa Ls correspond ing to location 

ACELEC 22.02.S4.KR.002G85 

W01 (WOS) (23.0S.S5) G08b-07G08g-0l/l2 
22.02. K4 as 002(5*5 (1700AH) 

The location of a vehicle, such as a bus, following a defined route is 
determined by station circuits which are at the stops of the route and 
which signal the presence of a vehicle on the route. The progress of 
the vehicle along the route is measured by a device on the vehicle to 
emit signals corresponding to the successive sections of the route 
traversed, and receivers at the stops. 

Pref. the individual vehicle may be identified from its signal and 
each stop circuit is connected to the telephone network and a central 
station has modems to connect it thereto. Each stop has an indicator 
to show the position of vehicles on the route, and the waiting time to 
the first vehicle. 

ADVANTAGE - Actual detection of vehicle enhances users trust in 
system. (45pp Dwg.Mo.l/10) 

N85-182992 T7-A 
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de localisation et de detection de la progression de mobiles, notamment de 
ctrculant sur una ligne. 



vehicules de transport en 



(57) Ce dtsposhif comprend un posts central 1 refie par des 
Sodems 6. 7 disposes a la station de depart D et au terminus 
T a des circuits de station 9a- 9a 12a- 12/> equipant chaque 

- arret du trajet slier et retour d'une ligne. Les circuits de station 
sont reunis entre eux at au poste central par des Bgnes 
telephoniques et comprenant chacun une boucle dlmtia&sation 
10«- 10n, 12a- 12/i plecee sur la chaussee en regard de la 
station et destinee a assurer .Inhibition du circuit de station 

r- correspondant vis-a-vis des signaux relatifs au vehicuie qui 
vient de passer et a assurer la transmission de ces signaux 
vers les stations suivantes, ainsi que des moyens de reception 
I radio destines a recevoir des vehicules circulant sur la ligne 
des informations de progression. Cheque station est pourvue 

© de moyen d'affichage lumineux des stations desservies par le 

CO premier vehicuie attendu et de Is position des vehicules en 
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estimer la duree de cette ittenta. l'invontion vis* a 
creer un dispositif susceptible de fournir en temps 
reel a chaque point d' arret, une information fiable 
sur la distance separant les premiers vehicules en 
approche, une vue globale de la ligne en amont du 
point d'attente. ainsi que cortaines informations 
destinees soit lux usagers soit aux conducteura des 
vehicules. 

Elle a done pour objet un dispositif de 
localisation d*au moins un mobile empruntant un trajet 
defini. comprenant des moyens pour determiner les 
limites physiques du trajet parcouru par le mobile et 
pour signaler la presence d * un mobile sur le trajet, 
des moyens pour determiner la progression du mobile 
sur ledlt trajet. caraeterise en ce que lesdits moyens 
pour determiner la progression du mobile sur le trajet 
comprennent sur le mobile des moyens pour engendrer 
des slgnaux correspondent a des troncons de trajet 
aucceasifs parcourus. des moyens d* emission de ces 
signaux et. en eu moins un emplacement du trajet ou & 
l'exterieur d* celui-ci dea moyens de reception des 
signaux de troncons de trajet parcourus et des moyens 
de traitement de ces signaux. 

L' invention sera mleux comprise * l'aide de 
la description qui va suivre, donnee uniquement a 
titre d* example et faite en so referant aux deasins 
annexes, sur lesquels : 

la Fig.l est un schema de principe de 
1' installation de localisation suivant l'invontion; 

la Fig.l A est un schema synoptique d'une 
installation centralisee de controle et de visualisa- 
tion de la circulation de vehicules de transport en 
commun sur une ligne; 

la Fig. 2 est un schema synoptique de 
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Par ailleurs. la circuit da station * Hmt% aat 
relie au circuit da station $ N par una paire telepho- 
nique P ou una transmission HF. 

Chaquo vehicule V circulant sur la chaussaa 
C disposa dun emetteur E da faibla puissanca (SOOsnf a 
1W) dont la portee ast suffisante pour couvrir I'in- 
-terstation la plus longua ou la plus difficile. 

La schema synoptiqua d'un example 
d' installation suivant I'invention est represent* a ie 
Fig.lA. 

L* installation comporte un poste central 1 
equip* d'un calculateur central 2 et d'un tableau de 
contrdle optiqua 3. 

L ' installation da la Fig.lA ast destinee a 
commander la visualisation da la circulation sur una 
ligne. 

A cet effet. le posta central eat relie a 
l'aide de pairea de cables telephoniques 4 et 3 a un 
modem 6.7 affect* a chacun des trajets alXer at re- 
tour. L es modems sont install** l'un au terminus at 
1' autre a la station de depart. 

Le modem 6 ae trouvant a la station da de- 
part est connects a une boucle 8 da detection d* en- 
tree d'un vehicula sur la ligne. 

Une telle boucle est disposee dans la chaus- 
saa. 

Ella paut atre par example constitute d'un 
fil metallique noye dans une matiere plastiqua teXle 
que celle destinee a constituer les bandes marquant 
les passages pour les pietons . 

Le modem 6 est en outre connects a un 
circuit de station 9a equipant la premiere station du 
trajet aller de la ligne et qui sera decrit en refe- 
rence a la Fig. 3. auquel est associee une boucle d*i- 
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d' entree dee numeros da vehicules tur le tx a jet re- 

tour. 

On va maintenant decrire en reference a la 
Fig. 2. un circuit de station entrant dens la <eoaa±5.tat- 
tion du dispositif de visualisation suivant ViMee- 
tion. 

Ce circuit comporte une boucle MF da «J»t ac- 
tion des vehicules. II s'agit en fait d* l"«o« Hm 

boucles 10a 12 A. • 12fl montai nwna es ea 

reference a la Fig.lA. 

En supposant qua le circuit rep rua aa t a a la 
Fig. 2 est le circuit 9a. il s'agit done ds la feottcle 

1 0A- 
La boucle 10a destinee a recevoir <dea SmWot- 
mations codees en provenance d'un emetteox 
chaque vehicule desservant la ligne est cc 
1' intermediate d'un circuit de mise en foxaam 29 a mm 
circuit de reception asynchrone 21. La aor*ia «to cir- 
cuit de reception asynchrone 21 est 
circuit de decodage 22 destine a tirer du 
les donnees relatives au numero du vehicule 
a une memoire 23 et les donnees relatives a la 
du vehicule transmises a une memoire 24. 

La sortie de la memoire 23 est oaanectae pax 
1' intermediate d'un circuit 25 de remise a zase. rfe 
commando d'affichage et de mise en raema&ra. a em 
registre d* introduction 26 et a un regisfcre 4a posi- 
tion 27 dont la construction et les for 
decrites par la suite. 

La sortie de la memoire 23 
numero du vehicule est en outre connectee a «i» anlaae 
d'un comparateur dont une autre entree ert cinimnria a 
une memoire 29 de numero de vehicule. OLa easrfcia aid 
comparateur 28 est connectee a un cirouri.it 3fl e1 - a«- 
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uno entree de remise a zero est connect** a la sortie 
du circuit 21 de reception asynchrone. 

Cette sortie est egalement connectee a la 
partie de repositionnement 4 1 j. d'un circuit de reposi- 
tionnement 31, la partie de suivi de position 41fc d*e 
ce circuit ayant une entree reliee a une sortie du 
regis tre de position 27. 

La sortie de la partie 4 Ifc de suivi de 
position du circuit 41 et de la partie 41jl de reposi- 
tionnement de ce circuit est connectee a une entree 
dune partie de position 4 2a d'un circuit de codage 
42. La sortie du circuit de reception asynchrone 21 
est egalement connectee a une entree d'une partie de 
charge 42Ja du circuit 42. 

La partia de decodage 42d est egalement con- 
nectee a la partie de decodage 31a du circuit 31.. 

Le circuit 42 comporte en outre une partie 
de depassement 42c. connectee a un systems de reception 
HF qui sera decrit par la suite, ainai qu'une partie 
de codage 42£. 

La sortie du circuit 42 est connectee a un 
circuit 43 d* emission asynchrone. relle au circuit de 
station suivant par une ligne de transmission 44 a 
1200 bauds. 

La partie 31& d ' information aux agents du 
circuit 31 est connectee a 1' entree d'un circuit de 
decodage 45 commandant des panneaux 4-6.47 et 48 d'af- 
fichage d'un retard, d'un depart sur ordre de la posi- 
tion du point de retournement respect ivement . 

La partie .311 de f onctionnement du point 
d' arret du circuit 31 est connectee par 1* intermediai- 
re d'un circuit de decodage 49 a un panneau 50 d'affi- 
chage de station non desservie et a un panneau 51 
d'affichage de service interrompu. Une autre sortie du 
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HF 60 connectee a un recepteur 61 pourvu d'un flltre a 
4800 bauds, auquel est associe un circuit 62 de regis- 
ge de sensibilite. 

A la sortie du recepteur 61 est connecte un 
circuit 63 de reception asynchrone dont la sortie est 
reliee a une entree d'un comparateur 64 dont une 58- 
conde entree est connectee a un conducteur de liaison 
entre le registre d * introduction 26 et le registre de 
position 27. 

La sortie du comparateur 64 est connectee a 
l'entree d'un circuit 63 de correction d'erreur. Le 
sortie du circuit 65 est connectee par 1' intermedial™ 
d'un compteur 66 a un indiceteur 67 de CIRCULATION 
CHARGEE et a un indicateur 68 de CIRCULATION DIFFICI- 
LE. 

La sortie du circuit de correction d'erreur 
65 est en outre connectee par 1 ' intermediaire d'un 
compteur 69 a une entree du registre de position 27. 
Enfin, la sortie du circuit 65 est connectee a un 
registre 70 de position sur boucle. la sortie de ce 
dernier circuit etant relie a une entree d'un compa- 
rateur 71 dont une autre entree est reliee au conduc- 
teur reliant lea registres 26 et 27 au comparateur 64. 

La sortie du comparateur 71 est reliee a la 
partie de depassement 42£ du circuit de calcul 42. 

Comme represents a la Fig. 2, le registre 
d' introduction 26 est destine a recevoir et a trans- 
mettre des nombres binaires dont la composition est la 
suivante . 

- 6 bits pour le numero du vehicule 

- 3 bits pour le point d' injection 

- 1 bit pour le mode de circulation (omnibus 
ou semi-direct) 

- 3 bits pour le point de retournement . 
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t9lecx.n~.nde par le poste central aprea le dernier 
passage. 

Enfin. le tableau de la Fig. 3 comports une 
horloge 35. 

L'equipement se trouvant a bord d'un vehicu- 
le desservant une ligne pourvue du dispositif de vi- 
sualisation suivant I 4 invention va maintenant etre de- 
crit en reference a la Fig. 4. 

Dans un boitier unique de faibles dimensions 
occupant un volume maximal de 2 dm 3 est regroup, un 
ensemble logique. un emetteur HF et un amplif icateur 
MF. 

L'organe central de cet equipement est coni- 
titue par un generateur de mots de 16 bits, forme 
principalement d'un registre a dec.lage 81 et d'un 
codeur 82. Le registre a decalage comporte une entree 
d'horloge 83. En parallele sur le registre 81 est con- 
nectee une bascule 84 destinee a assurer la synchroni- 
sation mot/espace au moyen du premier et du dernier 

bit du registre. 

Le codeur 82 est destine a engendrer 16 bits 
dont 6 bits de synchronisation, six bits de numero de 
vehicule obtenus par une logique cablee. deux bits de 
correction de message generes par un compteur de cycle 
85 dont I* entree est connectee a la sortie de 1. 
bascule 84 et dont la sortie est reliee a deux entrees 
correspondantes du codeur. deux bits de charge, deux 
bits disponibles. un bit de stop. Ce mot est spplique 
a 1* entree de 1' emetteur HF grace a une porte ET 86 a 

trois entrees. 

Une autre entree de la porta ET 86 est con- 
nectee a un oscillateur HF 87. 

Une troisieme entree de la porte ET 86 est 
connectee a la sortie d'un circuit logique 88 de 
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MF das circuits de station que franchit successiveewnt 
le vehicule. 

Le tableau de control© optique 3 prevu au 
poste central et represents a la Fig.1 va maintenant 
etre decrit en reference a la Fig. 5. 

Le tableau de control© optique comporte deux 
panneaux d'affichage 110 et 111 qui sont des repliques 
des panneaux associes aux circuits de station, a 1'ex- 
ception du fait que toutes les inters tations sont 
traitees en haute resolution. 

En outre, a 1 " emplacement reproduisant la 
station de depart est prevu un indicateur de l'heure 
de depart 112 et a chaque point correspondant a une 
station intermediaire est associe un indicateur 113 
d'avance ou de retard. 

Cet indicateur est double. II comprend un 
dispositif 114 d'affichage numerique du temps d'avance 
ou de retard et un dispositif 115 de visualisation de 
cette situation par eclairement de zones de couleurs 
differentes materialisant l'avance. le retard ou 
1' exactitude par rapport a l'horaire du vehicule con- 
sidere. 

D'une maniere analogue a 1* emplacement 
reproduisant le terminus, le tableau 111 materiali- 
sant le trajet de retour comporte un indicateur 116 de 
l'heure de depart et a chaque point correspondant a 
une station intermediaire est associe un indicateur 
117 d'avance ou de retard analogue aux indicateurs 
113. 

Entre les tableaux 110 et 111 des indica- 
teurs 118 materialisent par des f leches les points de 
retournement de certains vehicules. retournement s qui 
sont signales sur les tableaux 110 et 111 par des 
zones 119 d'une coloration particuliere . 
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L'une des entries de la porta 126 ast desti- 
„ee . racavoir la aign.l da fermeture des porta, du 
vehicul. .pplique i l.ntr.o 127. L'.utre antra, da 1. 
porta 126 ..t connect*, p.r 1' interm.di.ir. d. troi. 
died.. 128.129.130 i daux .ortia. dun r.gi.tre i de- 
c.l.ge 131 da progr...ion de.p.c. at una .orti. dun. 
b.scule 132 a.t connect*, i l.noda da 1. diod. 130. 

Les daux .ortia. du rogiatro i dec.l.ge 131 
et 1. .ortia do 1. ba.cula 132 »ont connectee. a troi. 
died.. electroluminescent.. 122 do.tin... a da.ign.r 
u „e station 1 qua la vehicul. doit quitt.r. 

La. troi. diodo. electroluminescentes 122 
appartiennent au tableau d' alienage da 1. Fig.7. 

La. diodo. olectrolumine.conte. 122 .ituoa. 
av.nt la. troi. diodo. precitee. .ont connactaa. cha- 
cuna i un ot.g. du regl.tre 131. 

La. diode, electroluminescentes du t.blaau 
situee. .pra. la. troi. dioda. aloctrolumina.c.nt.. 
precitee. .ont connect*., ch.cun. * un .tag. corraa- 
pond.nt du ragi.tr. 131. Ella, m.t.ri.li.ant lint.r- 
station antra 1. .t.tion 1 at 1. .t.tlon 2 r.pra.ant*. 
p.r troi. diodo. electroluminescentes 122.123 P.rmi 
lesquelle. daux .ont connactaa. aux .ortia. du ragi- 
tre da progression dosp.c. 131. ot un. troisieme o.t 
reliee a 1« .orti. duna ba.cula 13*. 

La. daux .ortia. du regi.tra 131 et 1. sor- 
tie do 1. ba.cula 13* .ont connectee. p.r 1" interme- 
diate de diode, r..p.ctive. 135 i 137 i un. entree 
d'une porte 67 138 dont una .utre entree e.t conn.c- 
tee a 1' entree 127 d. f armature de porte.. 

One entree du regi.tre 131 de progre».ion 

d esp.ce est connectee a tree desp.ce 139 des- 

tinee a commander 1. progression du regi.tra 131 p.r 
increment, de me.ure dun. longueur determine.. 20 m 
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de principo de la Fig.1. 

L'emetteur E du vehicule transmet a l'iasue 
de troncon do trajet parcouru, mesure par la rotation 
des roues, tous lea 20m par exemple. un message tele- 
graphique de 16 bits porteur du numero du vehicule 
eventuellement de sa charge et d'un mot permettant de 
corriger les erreurs de transmission. Ce message est 
destine au recepteur de la station vers laquelle il se 
dirige. par exemple la station N . 

Par ailleurs. la transmission moyenne fre- 
quence etablie entre le vehicule. la bobine emettrice 
102 du vehicule V (Fig.*) et une boucle d * initialisa- 
tion 8 assure la validation du numero du vehicule 
N — 1 

sur 1" interstation consideree. Le signal de validation 
recu par la boucle d * initialisation B |l| _ 1 est transmis 
du circuit de station S N au circuit de stations S H « 

La bobine emettrice 102 emet cycliquement 
des informations a raison dun mot de 16 bits toutes 
les 3,3 ms. 

Lorsqu'un vehicule V passe sur la boucle 
d* initialisation N-1. les equipements de la station 
N-1 contenues dans le circuit de station s N _j memori- 
sent son numero et sa charge. Cette fonction est 
assuree par les memoires 23 et 24 du circuit de la 
Fig. 2. 

Ces informations sont ensuite transmises a 
la station N afin de l'autoriser a recevoir le numero 
du vehicule V. 

Chaque message repu par le recepteur HF de 
la station N est representa tif d'une progression du 
vehicule d'une distance determines . 20 m par exemple. 

La reception de ces informations est assu- 
ree par l'antenne 60 du cirucit de la Fig. 2. 

Les informations subissent un filtrage dans 
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to u, lea mime, equipement, au numero du vehicule pre. 
.t emettent done tou, »ur un. memo band.. Un mot de 
correction de me.».ge, ,imultane» p.rmet a 1. logiqu. 
de ch.qu. circuit de .tation de corrig.r l.a err.ur. 
au niveau de la visualisation. 

En coneequence. il eat done pos.ible dad- 
me ttre aur un. infr.t.tion de. vehicule. d'autre. li- 
gne, qui eu*. emettent aur un. autre band, en utilx- 
„nt lea mem., circuit, logiqu... et .an, perturber 1. 
fonctionnement de 1 "ensemble. 

Comme indique plus haut. les informations 
recueillies au niveau d'un. in.ter.t.tion sent tr.na- 
mi... 4 1» station suiv.nt. par 1. lign. de tran.mi.- 
,ion en vue d. la vi.u.ii.ation et d. 1. remission d. 
.tation .n station lusqu'au terminus. 

Au terminus on di,po,e de len.emble de, 
information, d'un .en. de 1. ligne. II eat done pei- 
ne grace * un modem et une pair, t.l.phoniqu. du 
r6,e.u d. eoneentr.r le. information, .ur un t.ble.u 

de control, optiqu.. 

L.. moyen. pour ss.urer e.tte concentration 
,ont r.pri.ente. a 1. Fig.lA et le tableau proprement 
dit est illu.tre i la Fig. 5. 

Le. informations relatives a un sens de Is 

.ur le tableau de controle 
ligne sont concentrees sur ie "»« 

optique 3 par le modem 7 ..socle ,u terminus T. 

A la .tation de depart 0. grace i un termi- 
ni .quip* du modem 6. on „,ur. 1. transmission au 
post, central de, information, n.cea.aire, a 1" exploi- 
tation et 1. reception de. information, n.cea.aire, a 

la regulation. ... 

D.n. 1. circuit equipant cheque v.hxcule. et 

repreaent. i la Fig-*. !• 82 m0t " 

,6 bit, dont le cont.nu a dej. ete enonce plu, h.ut. 
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a) le numero du vehicule entrant dans l*in- 
terstation en amont du point d* arret consider.. Ce 
numero code de 6 bits est compare a l'ensemble des 
numeros des vehicules autorises a circuler iur la 

5 ligne et mis en memoire a chaque point d* arret dans le 
registre d ' introduction 26. 

S*il est valide. il repositionne le vehicule 
par rapport au point d'arret dans le cas ou la visua- 
lisation ne correspond pas exactement a cette posi- 
10 tion. 

Cette detection est retransmise au point 
d'arret N*1 pour introduction dans 1 ' interstation sui- 
vante validation du numero du vehicule, debut de suivi 
par le recepteur N*1. 
15 on effectue egalement une remise a zero du 

compteur ayant suivi le vehicule alors qu'il se trou- 
vait dans 1 ' interstation precedente. 

b) la charge du vehicule. 

La charge est enregistree a 1" arret du vehi- 
20 cule pour etre transmise quelques metres apres son 
depart, a 1'arret suivant. £lle est codee en 2 bits- 
La reception HF de la position des vehicules 
est assuree par 1' antenna 60 qui est de type omnidi- 
rectionnel. accordee sur la frequence allouee au 
25 groupe de ligne considere. La transmission s' effectue 
a 4800 bauds par exemple et conditionne la largeur de 
bande du filtra de reception 61. 

Las informations recues sont converties de 
serie en parallele et forment un mot de 16 bits cor- 
30 respondent au mot re?u par la boucle 10a,. 

Etant donne que les vehicules d * un meme 
groupe de lignes emettent sur la meme frequence sans 
avoir une emission synchronisee . il est possible qu'un 
circuit de station recoive deux ou plusieurs mots de 
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Les deux bits de mot de correction permet- 
tent de corriger jusqu'a troit erreurs successive, de 
transmission. ce qui augmente la fiabilite de 
1" information. 

5 Pour la teletranamission entre stations, on 

choisit une vitesse de 1200 bauds qui ne necessite pas 
1* utilisation d'une liaison performante. Comma indique 
plus haut. les informations sont organisees sous la 
forme de mots de 16 bits et peuvent provenir de deux 
10 origines a savoir du poste de commandement local et du 

point d' arret. 

Les informations provenant du poste de com- 
mandement local sont les suivantes. 

- Introduction d'un vehicule. 
15 to numero de chaque vehicule introduit sur 

la ligne est detecte lors de son passage sur une 
boucle telle que la boucle 8 de l'agencement de la 
Fig.lA. Le controleur ou le systeme de regulation du 
trafic indique le point d* injection dans la ligne. le 
^mm^& 20 caractere omnibus ou semi-direct du vehicule ainsi que 

le point de retournement . Oeux mots de 16 bits sont 
utilises de la maniere suivante. 

Un premier mot comprend 4 bits de synchroni- 
sation, 1 ♦ 3 bits de codage du type de message. G 
25 bits de numero de vehicule. 

Un second mot comprend 4 bits de synchroni- 
sation. 3 bits de position du point d* arret de rein- 
jection. 1 bit de caractere omnibus ou semi-direct. 3 
bits de localisation du point de retournement. 
30 - Transmission d * informations aux agents. 

Un premier mot comprend 4 bits de synchroni- 
sation. 1 ♦ 3 bits de codage du type de message. 8 
bits de numero d* arret adresse. 

Un deuxieme mot comprend 4 bits de synchro- 
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s'agit cfe la transmission de la position du vehicule. 

Etant donna que chaque vehicule signale sa 
position au maximum toutes les 3,6 secondes co qui 
correspond a une vitesse commercials de 20 km/h. le 
mot correcpondant utilise une part importante de la 
capacite de la ligne de transmission. Sa longueur est 
done reduite au minimum. II comporte t bits de syn- 
chronisation. 1 bit de codage du type de message. 11 
bits de position de vehicule. 

En vue de Vindication de depassement d'un 
vehicule* il y a emission d'un mot comprenant 1 ♦ 3 
bits de codage du type de message. 6 bits de numero de 
vehicule. 

Les numeros des vehicules sont memorises a 
chaque point d' arret dans l'ordre d ' introduction sur 
la ligne. 

Le depassement d'un vehicule par un autre se 
traduit lors de la detection par la boucle N, par pune 
inversion de l'ordre des numeros dans le registre 
d * introduction 26 du circuit de la Fig. 2 comma ndee par 
le circuit 36 apres elaboration dans la partie 31a du 
microprocesseur 31. II est done possible d'envoyer un 
message a destination des arrets en aval, indiquant le 
numero du vehicule depasse. 

L* analyse et la visualisation des informa- 
tions sont gerees au niveau de chaque arret par un 
microprocesseur faisant partie du circuit de station 
de la Fig. 2. 

Ce microprocesseur designs par les referen- 
ces 31. *2 recoit les informations transmises sur la 
ligne de transmission par 1 * intermediaire d'un peri- 
pherique de reception asynchrone 33. 

II repoit les mots de position des vehicules 
en provenance du recepteur HF 60,61 par 1 ' intermedia - 
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gistre do station 125Ua condition d'etre a ♦ 60m du 
point d'arret theorique. 

S'il n'y a pas dani cette zone de ±. 60m. de 
commando de poste, le registre d'espace 131 commando a 
60m la progression du registre de station. 

Cette disposition permet de ne pas introdui- 
re d'erreur au niveau de la visualisation si plusieurs 
manoeuvres de portes des vehicules sont realisees au 
voisinage du point d'arret. 

Dans 1* installation qui vient d'etre decri- 
te, les informations sont transmises a partir du vehi- 
cule vers une boucle aasociee au circuit de chaque 
station. 

II est egalement possible d'envisager le cas 
dans lequel c'est la boucle de station qui adresso un 
message au vehicule qui passe a sa hauteur. 

Co message comprend 1" identification du 

point d'arret. 

Un tel agencement est represent© a la Fig. 9 
sur laquelle on voit une boucle emettrice 160 aasociee 
au circuit d'arret 161 qui emet vers un vehicule 162. 
lequel a son tour adresse un message au moyen d'un 
emetteur radio 163 au circuit 161 <J« la station sui- 
vante qui n'est programmee que pour interpreter les 
messages contenant 1' identification de l'arret de la 
station precedents ajoutee aux parametres d* identifi- 
cation du numero du vehicule. de sa charge dont il a 
ete question precedemment . 

Une telle disposition permet d'eviter even- 
tuellement toute liaison filaire entre les stations au 
point d'arret. 

Comme represents a la Fig. 10 sur laquelle on 
voit que ce sont les circuits de station 161 qui sont 
en liaison radio avec le poste central 164. il est 
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prvpunTCATIONS 
1. Oispositif de localisation d'au moins un 
mobile empruntant un trajet defini. comprenant des 

moyens (9a. 10a 9n . 1 On . 1 2a . 1 3a . . . . 12n.13n> pour 

determiner les limites physiques du trajet parcouru 
par le mobile et pour signaler la presence d'un mobile 
sur le trajet. des moyens (60.61) pour determiner la 
progression du mobile sur ledit trajet. caracterise en 
ce que lesdits moyens pour determiner la progression 
du mobile sur le trajet comprennent sur le mobile des 
moyens (80.84.88) pour engendrer des signaux corres- 
pondant a des troncons de trajet succe.sifs parcourus . 
des moyens (87.97,98) d'emission de ces signaux et. en 
au moins un emplacement du trajet ou a 1'exterieur de 
celui-ci des moyens (60.61) de reception des signaux 
de troncons de trajet parcourus et des moyens de 
traitement de ces signaux. 

2. Oispositif suivant la revendication 1. 
caracterise en ce que les moyens pour determiner les 
limites physiques du trajet parcouru. et pour signaler 
la presence d'un mobile sur ledit trajet comprennent. 
associe a la limite d' entree du trajet. un organe 

recepteur (10a. ... 10n. 13a 13n) et des moyens 

de traitement de signaux d ' identification d'un mobile 
et sur ce dernier des moyens (80.100.101.102) de 
generation desdits signaux d ' identification et demis- 
sion de ces signaux ves I'organe recepteur. 

3. oispositif suivant la revendication 1. 
caracterise en ce que les moyens pour determiner les 
limites physiques du trajet parcouru et pour signaler 
la presence d'un mobile sur ledit trajet comprennent. 
associes a la limite d" entree du trajet. des moyens 
(161) de generation de signaux d ' identification de 
ladite limite du trajet et un organe (160) d'emission 
de ces signaux vers des moyens de reception et de 
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progression des vehicule. par intervalle. de longueur 
predetermine. le circuit de station important en 
outre des moyens (60.61 .63) de reception d»« *n*orma- 
tion, de progression, p.a a pa. prov.n.n* du vehicule 
consider*. de, moyens (26. SO de r.conn.i.«~e dudit 
vehicule et des moyens (69) de comptage de i. *r«eB«*- 
,ion du vehicule connects auxdits mo*«*. (27) d. 
commando du dispositif d'affichage. 

7. Oispositif suivant l'une des x«v»ndic»- 
tions 1 a 6. caracterise en ce que cheque cixucit d. 
.t.tion comporte de. moyens (10. lOnJ do detec- 
tion du pa.s.ge de vehicule. au niveau de 3» »*ation„ 
de, moyens (64.6S) d" identification ds. vehicule 
consider, par comparison de. car»ctex*rtiqu»» du 
vehicule avec l.» c.ract.ri.tiques de I'mhMm des 
vehicule. autorise. i circular sur la li^». oontenu. 
„.n. de. moyens d" emm.g.sin.ge (26) •* d» ™y«n. 
d- interruption d. 1. communication ent» la «*.tion 
con»id4re. et 1. vehicule .pre. .on p.«»se. le.dit* 
moyen. etant inclu. d.n. le. moyen. d-*m»*a*in.g. 
(26). 

8. Oispositif .uivant l one <tom s»iMmdica- 
tion. 1 i T . c.racteri.e en ce que ch.que **1»i B ule «** 
equipe d'un circuit comprenant un gener.-t.ur de mots 
« (e0 ) destine i former un code conten.nt 1- «u»ero du 
vehicule. de. bit. do .ynchronisatioo. d** bit. de 
correction de message, .ventuellement de* fit. repre- 
sent.nt d'.utre. p.r.metres. tel. que 1. chaxg. du 
vehicule et de. bits de stop, et des moy-n- 137.9*1 de 
transmission desdits mot. vers le. moyen. do x*eepts.on 
(60.62) de la station suivante. 

9. Oispositif suivant la revindication «. 
caracterise en c. que le circuit equip.nt cheque vihi- 
cule comporte en outre de. moyen. (99.1021 de tr.t,.- 
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revendica tions 1 a 13, caracterise en co qu ' il com- 
ports en outre un poste central (1) comprenant un 
tableau de contrdle optique (3) pourvu de moyens 
(110,111) d'affichage lumineux des stations desservies 
5 par les vehicules circulant sur lea trajets aller et 
retour d ' une ligne et des positions desdits vehicules 
sur leurs trajets respectifs, ainsi que des moyens 
(112. 116) d'affichage lumineux des heures de depart, 
ainsi que des moyens (113) d'affichage du retard a 

10 chaque station du vehicule attendu. ledit tableau de 
contrdle optique etant associe a un calculateur cen- 
tral (2) et etant relie a des modems (6.7) prevus a la 
station de depart (D) et au terminus (T) de la ligne 
et destines a assurer la communication entre le poste 

15 central (1) et les circuits de station (9a 9n. 

12a 12n) . 

15. Oispositif suivant l'une quelconque des 
revendications 1 a 11. caracterise en ce qu'il compor- 
te en outre des moyens (120.121.122) de visualisation 

20 des informations pour les passagers a l'interieur de 
chaque vehicule. comprenant les moyens (120) d'affi- 
chage lumineux des stations desservies. des moyens 
(122.123) d'affichage lumineux a haute resolution de 
la progression du vehicule. lesdits moyens d'affichage 

25 etant commandos par un registre (125) de progression 
de station et un registre (131) de progression d'es- 
pace entre les stations relies entre eux par des 
moyens logiques (126.132.134.136.140. 142, 144.145). 

16. Dispositif suivant l'une quelconque des 
30 revendications 1 a 15. caracterise en ce que chaque 

circuit de station (9a.... 9n. 12a 12n) comporte 

en outre un circuit (65) de correction resultant de 
chevauchements ou de la reception simultanee d' infor- 
mations relatives a deux vehicules circulant sur la 
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